PRZEMYSELAW MYSZKA

Redaktor Naczelny ,,Baltic Transport Journal”

Anglojezyczny dwumiesiecznik ,,Baltic Transport Journal” zadebiutowal na miedzynaro-
dowym rynku prasowym w drugiej potowie 2004 roku. Zgodnie z informacja na okladce
mial si¢ gléwnie zajmowac szeroko pojetym sektorem morskim, jak rowniez liniami lotni-
czymi oraz turystyka w regionie Morza Baltyckiego. Na przestrzeni lat tematyka morska
umacniala si¢, natomiast pozostale dwie ustapily miejsca innym.

Dzisiaj ,,Baltic Transport Journal” skupia si¢ na transporcie i logistyce na Morzu
Baltyckim i w obrebie jego dziewigciu panstw oraz wszystkim co dotka ten sektor, czyli
sprawach ekonomicznych (sekcja Economy), legislacyjnych (Legal), technicznych
(Technology), Zzegludze morskiej i portach (Maritime), nowych rozwiazan logistycznych i
powiazan pomiedzy réznymi galeziami transportu (Logistics), itd.

W kazdym numerze wystepuja takze dzialy Report oraz Focus, ktére poddaja gruntow-
nej analizie kluczowe dla regionu rynki, jak rynek portowy, promowy i ro-ro, kontenerowy,
masowy, przy czym Focus (jak réwniez dzial Special, ktory pojawia od czasu do czasu)
bierze pod lupe rynek stoczniowy, kolejowy i drogowy, kwestie srodowiskowe, dotyczace
alternatywnych paliw, rozwoju energetyki, nowych modeli ekonomicznych, tzw. czynnika
ludzkiego, przysztosci branzy, etc.

7 biegiem czasu raportom zaczely towarzyszy¢ mapy w postaci plakatéw prezentuja-
cych siatki regularnych potaczen kontenerowych (najpierw morskich, pézniej takze kole-
jowych), promowych i ro-ro (tutaj tez pojawilo si¢ uzupelnienie w postaci siatki serwisow
kombinowanych droga kolejows), oraz obrazujacych przetadunki w portach (zaréwno
ogolne dla wszystkich ladunkéw i pasazerow, jak i szczegdlowe dla ropy i produktéw
ropopochodnych oraz dla suchych masowych). Po paru latach réwnolegle do map druko-
wanych powstal darmowy portal www.baltictransportmaps.com, na ktérym dostepne
sa mapy kontenerowe, promowe i ro-ro oraz kolejowe (wczesniej wydawane na plytach
CD), wszystkie w interaktywnej formie.

7, czasem raporty przeksztalcily si¢ w odrebne publikacje coroczne, w ktérych oprécz
poglebionej analizy danego sektora rynku sa zamieszczane réwniez indywidualne mapy
z siatkami linii wszystkich operatoréw oraz szczegdlowe spisy wszystkich polaczen.

Oprécz Maritime, jeszcze jeden dzial ukazuje si¢ w ,,Baltic Transport Journal” od
samego poczatku (cho¢ pod zmieniona nazwa). Mowa o Transport miscellany, ktére zade-
biutowalo jako Maritime Varietes. Jest to najbardziej swobodna ze wszystkich rubryk,
prezentujaca wszelkiej masci transportowo-logistyczne ciekawostki czy dziwnosci, ktore
nosza na sobie chocby cien powiazan z Baltykiem. Swoje miejsce znalazly tutaj maryni-
styczne fasady budynkéw, obrazy, monety, samoloty, dzwony do nurkowania, statki ktore
poszly na zyletki, ale i parowozy a nawet konie pociagowe, jesli tylko laczy si¢ z nimi
jakas anegdota.

Lzejsza czes¢ czasopisma dopelnia rubryka Collector’s corner, w ktorej transport
obrazowany jest za pomoca znaczkow, monet, obrazéw. Od czasu do czasu Collector’s
corner ustepuje miejsca Heritage corner, ktéry przedstawia transportowo-logistyczne
dziedzictwo regionu. Z pozostalych dziatéw warto jeszcze wymieni¢ Who is who, prezen-
tujacy sylwetki 0sob, ktore awansowaly w branzy transportowo-logistycznej; On the roads,
czyli felietony niekoniecznie dotykajace spraw stricte branzowych; Events bedacy podsu-
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mowaniem konferencji lub targéw; What’s new (newsy) i Market SMS (staty-
styczne ,,pigutki” o przeladunkach i przewozach); oraz Newsletters, czyli miejsce
przeznaczane dla partneréw pisma. Na przestrzeni lat ,,Baltic Transport Journal”
stal si¢ oficjalnym partnerem medialnych Baltic Ports Organization (dla ktorej
przygotowal m.in. publikacje na 20- i 25-lecie), jak i wspotpracowal z wieloma in-
nymi instytucjami, np. projektami unijnymi TransBaltic, East West Transport Cor-
ridor, oboma edycjami LNG in Baltic Sea Ports, Bothnian Green Logistic Corti-
dor, VILA (Opportunities and Benefts of Joint Use of the Vistula Lagoon),
EcosHaz (Economics of Prevention Measures Addressing Coastal Hazards),
czy tez MOTUS Foundation.

,»Baltic Transport Journal” wyrobil juz sobie rozpoznawalna marke w regio-
nie Morza Baltyckiego. Jest to jedyny tytul, ktory zajmuje si¢ transportem
i logistyka we wszystkich dziewigciu krajach batltyckich, zbierajac informacije
i dane dla calego regionu. Nasze analizy sa szeroko wykorzystywane przez
porty, terminale, linie Zeglugowe i inne firmy transportowo-logistyczne prowa-
dzace swoje interesy na Baltyku.

Inng cecha wyrdzniajaca pismo jest chec prezentowania branzy wciaz z innej
perspektywy — zatem oprocz tradycyjnych analiz rynkowych, sa takze artykuly
i wywiady wykraczajace poza horyzont Baltyku, scenariusze rozwoju logistyki
czy energetyki pare dekad naprzéd; materialy o zdrowiu kierowcow cigzaro-
wek; ekonomii wspéldzielenia czy gospodarce okreznej; nowych rozwigzaniach
technologicznych (np. autonomiczne statki, robotyka w logistyce, inteligentne
systemy transportu), itp. W tym kontekscie warto wspomnie¢ o drugiej publika-
cji przygotowywanej przez redakcje ,,Baltic Transport Journal”, mianowicie
Harbours Review (www.harboursreview.com), ktory jest darmowym wydawnic-
twem elektronicznym skupionym na sprawach sektora portowego w Unii
Europejskie;j.

Przez ponad 10 lat obecnosci na rynku ,,Baltic Transport Journal” zmienial
si¢ wraz z regionem Morza Baltyckiego. W 2004 tylko Niemcy, Dania, Szwecja
i Finlandia byly czedcia Unii Europejskiej. Na przestrzeni lat nasze pismo
Sledzilo wszystkie zmiany transportowo-logistyczne na Baltyku, ekonomiczne
trendy, modernizacje¢ portéw i terminali, wejscie nowych graczy na rynek, wiel-
kie projekty infrastrukturalne, faczenie si¢ zarzadéw portow, wzloty i upadki
linii zeglugowych, perturbacje spowodowane przez swiatowy kryzys finansowy,
narastanie obaw zwiazanych z wprowadzeniem bardziej restrykcyjnych wymo-
gow dotyczacych paliw uzywanych przez statki (tzw. Dyrektywy Siarkowej), czy
tez uczynienie Baltyku nieformalnych laboratorium nowych zielonych technologii.

Od poczatku istnienia czasopisma wydawca jest spétka Actia Forum.
Pierwszym redaktorem naczelnym byl Dariusz Szreter, po nim kierowali
redakcja Martyna Bildziukiewicz, Lena Lorenc oraz dyrektor wydawniczy
Piotr Trusiewicz. Obecny skiad redakeji to Przemystaw Myszka (Editor-in-
-Chief), Marek Blus (Executive Editor), Maciej Kniter (Assistant Editor),
Danuta Sawicka (Art Director) oraz Alison Nissen (Profreading Editor).
Za zarzadzanie 1 marketing odpowiedzialni sa Przemystaw Optocki (Managing
Director), Anna Dabrowska (Marketing Manager) i Aleksandra Plis (Media &
Commercial Partnerships). Na czele zarzadu stoi Bogdan Oldakowski
(President of the Board).



