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PRZEMYSL RYBNY W GOYN! A TARYFY KOLEJOWE

(mer.). Ponitsze informacje otrzymu-
jemy od fabrykantéw ryb wedzonych
w Gdyni:

Powstaly niedawno na wybrzezu pol-
skiem przemyst ryb wedzonych w Gdyni
natrafia obecnie na trudnosci. Do jed-
nej z nich zaliczy¢ nalezy przedewszyst-
kiem niewlasciwg polityke taryfows, sto-
sowang do wywozu w glab kraju ryb we-
dzonych i swiezych, kiéra w krotkim cza
sie wywola¢ moze zahamowanie rozwofn
przemysiu rybnego Gdyni. Ministerstwo
Komunikacji rozp. z Nr. ,Dziennika Ta-
ryf” 32 z waznoscia od 1 maja r. ub. wy-
dalo naskutek ingerencji Wydzialu Mor-
skiego przy Min. P, i H. taryle wyjatko-
wa P. C. 3 na przewéz swiezych §ledzi i
szprot z portéw. Taryfa ta, jak poZniej
przykladowo wyjaénimy, krzywdzi niepo-
miernie przemysi rybny na polskiem wy
brzezu. Tak wiec wedle powyzszej taryfy
wyjatkowej stawka za przewoZne wynoai
od 100 kg, swieZego sledzia lub szprota z
Gdyni np. do Krélewskiej Huty 2,84 zi.,
zwykla za$ taryfa od 100 kg. wedzonego
§ledzia lub szprota tej samej odleglosci
wynosi 7,33 zl., czyli rozpietodé w prze-
woZnem na miekorzy$é producenta ryb-
nego na Pomorzu wynosi powazng bo
prawie 150 proc. réznice. Nie naleiy za-
pominaé, iz taryfa P, C. 3 liczy sie za 100
kg. czystej wag swezego éledza lub szpro
ta, gdy taryfa za przewdéz wedzonych
$ledzi i szprotéw liczy sie za 100 kg.
brutto sled=zi i szprota wedzonego, a wiec
lacznie z opakowaniem skrzynkowem,
czyli, ze przy tramsporcie mp. wagonu o
wadze 10,000 kg. ryb wedzonych placimy
mnimum 15—20 proc. za skrzynie, a wiec
idzie 800 kg. netto ryby wedzonej i 200
kg. tary za opakowanie skrzynkowe. W
takim stanie rzeczy stosumek proporcjo-
naloy miedzy taryla wyjatkowa za prze-
woéz Swiezego §ledzia i szprota a taryig za
przew6z wedzonego fledzia i szprota jest
jeszcze bardziej niekorzystny i napewno
wynosi nie 150 proc., jak wykazalismy

poprzednio, tylko 200 proc. Przy takiej |

premji dla producenta rybmego, produku-
jacego wewngtrz kraju, w promieniu 500
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—600 km, od wybrzeza oplaca si¢ praco-
waé, podczas gdy dzieki tej wy]qtkwyl
tarylie wytwarza si¢ taki paradoks, ze
producenci, majacy éwieiy surowiec z
pierwszej rekl, bo od rybaka z poriu nie
moga pracowaé taniej. O ile ta.ryfa dla
przewozu ryb §wieiych nie zostanie pod-
wyzszona wzgl,, o ile taryfa dla przewozu
§ledzia i szprota wedzonego nie quzfa
znizona do poziomu taryfy P. C. 3, .nie
wypadnie nic innego, jak zamkngé - we-
dzarnie na pobrzezu, a przenleéé je do
Pipidéwki, albo innego Pikutkowa, jako
tadszych miejsc produkciji, dzigki obowig-
zujgcej taryile P. C. 3. Nalezy tu posta-
wié zapytanie: po co bylo przez kilka-
nascie lat forsowaé rozwéj przemyslu
rybnego na pobrzezu, skoro ohecni_e__.za.
jednym zamachem przemysl ten z miejsca
sie utrgca. Zwrocié naleZy jeszcze uwage
odnoénych czynnikéw, jako to Wydzialu
Morskiego, jako rzecznika rybactwa i
przemystu morskiego, ze zniszczyé pla-
céwki przemyslowe mozna bardzo latwo
ale odbudowaé je z powrotem bedzis
znacznie cigzej i moze za péino.
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BERGENSKE — STAVANGER. |

SKE OESTERSJOLINJEN
Z Gdadska — Gdyni do Lubeki
Gothenburg, Stavanger, Bergen i
Trondheim. :
s. s. URSA lad, w Gdansku 13/2 —
Gdyni 14/2 l
s, 5. ,Jaederen” tad. w Gdansku

24/2 Gdynia 27/2 .

FRED. OLSEN & CO.

z Gdadiska/Gdyni do Oslo l
& s ,Akershus” lad w Gdafiskn
20 — 23/2 Gdyni 24/2
5. 8. ,,Akerhus” taduje w Gdadskn
6 — 9/3 — Gdyni 10/3 '
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