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Pod wzgledem absolutnych liczb obrotu towa-
rowego juz tylko 4 porty europejskie: Ham-
burg, Rotterdam, Antwerpja oraz Londyn — zdecy-
dowanie wyprzedzaja Gdyni¢. Poza tem nieliczne
inne porty w Europie: Gdansk, Liverpool, Le Havre,
Marsylja, Genua it. d. —posiadajg dzi§ obroty abso-
lutnie wyzsze od gdynskich: réznice tutaj nie sg dzi$
jednak juz tak duze. Poza soba natomiast Gdynia
pozostawita dlugi szereg portow europejskich o dtu-
goletniej tradycji 1 potgznej organizacji: Bremg,
Szczecin, Kroélewiec, Sztokholm, Kopenhage (oraz
wogble wszystkie porty- skmjdynawskie i baltyckie),
Hull, Dunkierke, Bordeaux"sNWpol, Wenecjg¢, Triest
etc. Pod katem widzenia réSfriorodnosci obrotéw to-
warowych, zwtaszcza obrotéw cenng drobnica, obraz
poroéwnawczy, oczywiscie, musiatby wypas$¢ inaczej;
i pod tym wzgledem jednak Gdynia ostatnio —
a zwlaszcza w ubieglym roku—poczynita bardzo
znaczne postepy. W zadnym tez wypadku nie mozna
dzi§ juz nazywaé¢ Gdyni, tak jak to czyniono nieraz
dotychczas— ,,portem weglowym”, istnieje bowiem
poza weglem kilkanascie innych artykutow, osiadtych
ostatecznie w Gdyni, o Gdyni¢ opartych, a jedno-
cze$nie dajacych portowi obfite soki zywotne. Obroét
temi artykutami przekracza juz miljon ton rocznie.
Bedzie o nich mowa nizej.
Szereg kolejnych liczb za ubiegle 8 lat pracy
portu—od jego najwczes$niejszych poczatkow w 1923 r.
do 1931 r. — jest niewatpliwie bardzo interesujacy

GDYNIA jest dzi§ wielkim portem.



1 posiada¢ bedzie w przyszloSci znaczenie doku-
mentu historycznego. Liczby te $wiadczg jednak nie
o rozwoju obrotow portowych, lecz raczej o poste-
pach w rozbudowie portu. Port w Gdyni jest bo-
wiem w dalszym ciggu co roku czem innem jako
objekt eksploatacji. Oto ten szereg liczb (w tonach):

Rok Obroiy Rok Obroty
3924 10.167 1928 1957.769
1925 55.571 1929 2.822.502
1926 404.561 1930 3.625.748
1927 898.094 1931 5.334.621

Pierwszy statek towarowy zawinal do Gdyni latem
1924 r., a wigc przed /i laty, wtasciwa jednak
praca portu zaczela si¢ o 3 lata po6zniej —w II po-
towie 1927 r. Mozna wigc stwierdzi¢, ze Gdynia
funkcjonuje jako port zaledwie od niespeina 4 lat.
To tez tylko te 4 tata begda dalej brane do pordéw-
nania.

Ostatni rok wykazuje szczegdln e intensywny wzrost
obrotéw portowych w Gdyni, Zastuguje na uwage
fakt, ze 1931 r. byt, jak wiadomo, okres*m wyjatko-
wego napigcia kryzysu w kraju. Intensywny wzrost
obrotéw przypisaé nalezy przypadajacym na koniec
1930 r. i na poczatek 1931 r. inwesty jom. Nie chodzi
przytern o sume¢ wydatkow na port; w latach po-
przednich sumy te byly nawet wyzsze. Istotne jest
natomiast to, ze przedtem rozbudowywano przewaz-
nie nabrzeza, falochrony etc., a ostatnio inwesto-
wano gltéwnie w urzadzenia bezpoSredniego uzytku
dla przetadunku portowego: magazyny 1 dzwigi.
W  okresie tym do 4-ch dzwigdéw weglowych typu
standartowego (po 7 ton) przybylo 7 dalszych ta-
kichze dzwigdéw, do jednego urzadzenia przetadun-
kowego dla weggla o szczegdlnie duzej wydajnosci
(wywrotnica f. ,,Polskarob") przybyly 2 nowe urza-
dzenia o podobnej wydajnos$ci (rzadowe i f ,Skar-
bopol"). Do 16-u dzwigéw drobnicowych przybyto
dalszych 8. Zostal wybudowany pierwszy magazyn
»Cukroportu" oraz oddane do wuzytku urzadzenia



Olejarni Gdynskiej. Chiodnia portowa, uruchomiona
nieco wczesniej, bardziej intensywng prace rozpo-
czeta na przetomie tat 1930 i 1931. Wejscie clo pracy
tych wszystkich urzadzehn portowych jest gtédwnym
powodem bezpos$rednim tak znacznego wzrostu obro-
tow portu w 1931 r. Niewatpliwie jednak swojg role
gra tu takze stopniowa ogdlna konsolidacja stosun-
kow w porcie, wyrabianie sie ekspedytorow i ma-
klerow portowych, praca akwizycyjna gdynskich linij
regularnych, wzrost zaufania do portu i t. d. W tem
znaczeniu Gdynia zaczyna zbiera¢ plony poniesio-
nych na nig naktadow i plony wtasnej paroletniej
pracy oraz wilasnego doswiadczenia. | ten moment
znajdzie swoje blizsze potwierdzenie przy dalszej
szczegOtowej analizie obrotéow portowych w 1931 r.
llustrujg to tabele, umieszczone oddzielnie w korncu
broszury. Zaznaczy¢ nalezy, ze tabele te ujmuja
jedynie handel zamorski z obcemi kra-
jami, przez co suma taczna obu tabel (przywoz
do Polski z za morza i wywoéz z Polski za morze)
wynosi 5,300.113 t, podczas gdy podana wyzej ogol-
na liczba obrotow towarowych portu gdyn'kiego,
5,334.621 t, obejmuje réwniez maty ruch kabotazowy
(t. j. obréot Gdyni z innemi portami Polski i W. M.
Gdanska), ktéry wyniést w 1931 r. 5733 t, oraz
obrot z wnetrzem kra u drogg wodng (t. j. beri nka-
mi, idgcemi przez morze na Wiste), ktory wyniost
28.775 t.

Na wstepie analizy liczbowej obrotow zauwazyc¢
nalezy, ze wzrost obrotéw ogodélnych wywotany jest
przedewszystkiem wzrostem wywozu wegla. Artykut
ten dominuje i bedzie niewatpliwie stale dominowac
w pracy portu. Optycznie przytem bedzie sie naj-
czesciej miato wrazenie, ze w cieniu wielkich liczb
eksportu wegla pozostate obroty sg niewielkie. Tak
nie jest. Te pozostate obroty — to, jak powiedzie-
liSmy, dzi$ juz przeszio miljon ton rocznie. Jak zo-
baczymy, niejedna pozycja w tym miljonie ma juz
swojg historje, wzglednie stanowi konkretne zapo-
czagtkowanie nowego dziatu pracy portu.



Zaczynamy od przywozu, ktory w 1931 r.
wzréost minimalnie w stosunku do 1930 r.: z 504.117 t
na 558.549 t, t. j. zaledwie o 9'2% Najwazniejsze
bowiem ilo§ciowo towary przywozowe: surowce
hutnicze 1 chemiczne oraz nawozy sztuczne—s3a
bite przez obecny kryzys w nadzwyczaj silnym stop-
niu, To sa prawie ze jedyne artykuly, w odniesieniu
do ktorych obroty portu gdynskiego spadajg. Jes$li
natomiast chodzi o cenniejsze towary importowe, to
tutaj Gdynia jest przewaznie dopiero w okresie
przygotowan.

Zelastwo (ztom) dalo w 1931 r. liczbe
341.901 t. Liczba ta odpowiada calkowitemu =zapo-
trzebowaniu hutnictwa krajowego na ten surowiec,
ktory tylko w nieduzych ilo$ciach jest importowany
przez granic¢ ladowg. O morskim imporcie zlomu
mozna powiedzie¢, ze dzi§ jest on juz catkowicie
zdobyty przez port gdynski, ktéry jest najwiek-
szym portem, importujacym zlom na §wiecie. Na-
brzeze Holenderskie w porcie jest specjalnie urza-
dzane dla przetadunku zlomu: odpowiednie urza-
dzenia kolejowe sa na ukoficzeniu, montaz pierw-
szych dzwigéw zlomowych rozpoczal si¢. Zczasem,
po nastaniu dobrej konjunktury w naszem hutnictwie,
ilosci obecne — c a 350.000 t, powinny wzrosnaé
do c-a 500.000 t. Najblizsze jecl a  horoskopy im-
portu zlomu sa zte: nadchodzi prawdopodobnie naj-
gorszy moment kryzysu w hutnictwie, co juz w tej
chwili odbito si¢ zupelnie wyraznie na przywozie
zelastwa zagranicznego do Gdyni: ostatnie 2 mie-
sigce r. ub., a zwlaszcza grudzien, sa katastrofalne
pod tvm wzglgdem. Wobec nagromadzenia na hutach,
a takze czg¢sciowo w porcie, duzych zapaséw zlomu,
zapewne rowniez w I kwartale 1932 r. przywoéz tego
artykutu przez Gdyni¢ be¢dzie minimalny.

Liczby imoortu rud zelaznych sa w 1931 r.
blisko o polowe¢ mniejsze niz w 1930 r. Zaledwie
8 statkéw z rudami przyszio do portu w ciaggu roku,
przywozac 21.742 t. Przetadunek tego towaru ma
w Gdyni wcigz jeszcze charakter przypadkowy.



W ciggu r. ub. ustawiono w porcie coprawda drugi
dzwig rudny, a poza tem zasobnik samowazgcy, zbu-
dowany specjalnie dla rud. To wszystko jednak da-
lece nie wystarcza. Dlatego tez w ciggu najblizszych
lat Gdynia ma uzyska¢ nowe dzwigi rudne na spec-
jalnie na ten cel budowanem nabrzezu w gtebi
kanatu portowego, dzwigi za$ obecne zostang oddane
dla wegla. Wowczas tez, o ile poza tem ostabnie do
tego czasu kryzys w hutnictwie Zelaznem — Gdynia
moze liczy¢ na kilkaset tysiecy ton przetadunku rud
rocznie. Do tej pory obrét rudami bedzie bez szcze
golnego znaczenia dla portu.

To samo, co o rudach, da sie powiedzie¢ o fos-
forytach i pirytach. Te oba podstawowe suro-
wce dla krajowych fabryk superfosfatow, a takze
pokrewne im surowce hutnicze: wypatki pirytowe,
wszelkiego rodzaju zuzle i t. p. — wymagajg scisle
takich samych urzgdzen przetadunkowych, co i rudy.
| tutaj przetadunek obecny (3 statki w 1931 r. —
13.076 t) jest przypadkowy, mniejszy przytem niz
w obu latach poprzednich (1929 r.: 22.600 t, 1930 r,:
24.818 t . | tu mamy do czynienia z wyjgtkowo ostrym
kryzysem produkcji krajowej. | tu wreszcie w przy-
sztosci istniejg powazne mozliwosci wzrostu obrotéw.

Ucierpiat w r. ub. powaznie réwniez import goto-
wych nawozow sztucznych: tomasyny i saletry.
Jesli chodzi o te ostatnig, ktéra w obrotach Gdyni
poprzednio odgrywata pewng role (13.991 tw 1930 r.,
39.299 t w 1929 r.) —to tutaj o sytuacji obecnej za-
decydowaty przyczyny specjalne: bezwzgledny zakaz
przywozu tego artykutu, ktéry na rynku wewnetrz-
nym zostat zastgpiony z powodzeniem przez saletre
azotowg z Moscie. W styczniu 1931 r. nadszedt do
Gdyni ostatni statek zsaletrg (4.000 t), i od tej
chwili import ten ustat catkowicie; nie ma on szans
wznowienia na przyszto$¢. Jesli chodzi o tomasyne
(zuzle Thomasa), to tu przyczyng zmniejszenia jest
kryzys: dosci 101.855 t w 1928 r., 132.203 t w1925 r.
oraz 85315t w 1930 r. — odpowiada w 1931 r.
ilos¢ 71.205 t. Przetadunek ten, podobnie jak prze-



tadunek ztomu, jest catkowicie zawojowany przez
Gdyni¢ 1 zczasem zapewne wzro$nie.

Tradycyjny juz dla Gdyni ryz w r. ub. $wigcil
szczegdlne triumfy. Przywoéz ryzu surowego byl
rekordowo duzy, wynoszac 75.286 t — a wigc wig-
cej niz w latach poprzednich (1928 r.: 57.427 t,
1929 r.: 56.665 t, 1930 r.: 46.864 t). Liczby te mozna
rozpatrywaé¢ jedynie w zwiazku z liczbami wywozu
przetworow ryzowych, gdzie w 1931 r. osig-
gnieto rowniez wyjatkowo dobre wyniki: 27.658 t,
w tern 21.171 t ryz wytluszczony, a 6.487 t maka
ryzowa. Stanowi to réwniez duzy krok naprzoéd
w stosunku do lat poprzednich (1928 r.: 937 t,
1929 r: 8.573 t, 1930 r.: 12.903 t). Jest to wytacznie
eksport zamorski, poza ktérym gdynskie Luszczar-
nie Ryzu wystaly dosy¢ powazne iloSci (przeszto
9.000 t) przetwordw poza granice Polski koleja: do
Czechostowacji, Austrii, Niemiec, Wegier i Rumunji.
Na tle tych wszystkich danych okaze si¢, ze wzrost
przywozu ryzu surowego oraz wzrost produkcji Lu-
szczarn Ryzu—pozostaja w zwigzku nie ze zwigk-
szeniem konsumpcji krajowej ryzu, lecz ze wzrostem
reeksportu. Notujemy wigc tu objaw bezspornie do-
datni, stanowigcy bezpos$redni skutek istnienia i pracy
portu gdynskiego'. Przed powstaniem Gdyni obroét
ryzem w bilansie handlowym Polski nie istniat pra-
wie wcale. Obecnie Polska posiadta nie tylko nowy
warsztat pracy, lecz rowniez nowy objekt d'a han-
dlu polskiego — przyczem gdynski przemyst ryzowy
odgrywa mnawet w handlu mi¢dzynarodowym tym
artykutem coraz bardziej istotng role.

Cokolwiek podobne zjawiska obserwujemy w pol-
skim handlu olejarskim. Polski przemyst ttuszczowy"
do dzi$ dnia jeszcze zaopatruje si¢ prawie wylacznie
w importowane oleje roslinne. Powstajacy w Gdyni
przemyst olejarski ma na celu zastapienie importu
potproduktu — olei  zagranicznych, importem su-
rowca—nasion oleistych. I ta reforma stata
si¢ mozliwa jedynie dzig¢ki istnieniu Gdyni, w catym
bowiem §wiecie olejarnie osiadaja przewaznie w por-



tach. Pierwsza fabryka olejarska w Gdyni— Olejarnia
Gdynska S. A., zostata uruchomiona juz na poczatku
1931 r. Wyniki jej pracy sa jednak dla portu nara-
zie wigcej niz skromne: ubiegly okres zajely nowemu
przedsiebiorstwu sprawy organizacyjne. Przywieziono
w tym czasie morzem ogo6iem zaledwie 2.715 t na-
sion oleistych (w tem 357 t orzechow =ziemnych
i 2.358 t siemienia Inianego). Poza tem w r. ub. Ole-
jarnia Gdynska sprowadzata koleja nasiona stoneczni-
kowe z Rumunji i nasiona rzepaku z kraju. W eks-
porcie za morze szly z Olejarni tylko makuchy,
ktorych wywieziono w r. ub. 1.206 t. Rok nastgpny
w dziedzinie tych obrotow bedzie niewatpliwie duzo
lepszy, albowiem pod koniec 1931 r. §wiatowy kon-
cern ttuszczowy Schicht-Unilever rozpoczat w Gdyni
budowe¢ nowej olejarni, znacznie wigkszej od pierw-
szej, ktora zreszta pracowaé bedzie w $cistym kon-
takcie z ta ostatnig. Przypuszczalnie port bgdzie miat
z tego tytulu w 1932 r. juz kilkadziesiat tysigcy ton
nowych obrotéw.

Jeszcze jedno przedsigbiorstwo przetworcze pow-
statlo ostatnio w porcie gdynskim, roéwniez dostar-
czajac portowi nowego tadunku. Jest niem przetwor-
nia owocowa firmy J. Fetter. Przedsigbiorstwo to
sprowadza z Kalifornji, Persji etc. owoce suszo-
ne Ww stanie nieobrobionym, w swoim zakladzie
w porcie gdynskim je sortuje, myje, od§wieza, suszy,
miesza 1 pakuje — a nastgpnie sprzedaje w kraju
wzgl. reeksportuje. Prace swag przedsigbiorstwo roz-
poczeto w koncu wrze$nia r. ub., przyczem w ciagu
jednego kwartatu sprowadzito z Ameryki 1.864 t su-
rowca — owocOw suszonych. 1 to przedsigbiorstwo
od wiosny 1932 r. przystepuje do rozbudowy swo-
ich urzadzen, przez co import owocow suszonych
w najblizszym roku powinien doj$¢ do 5 — 6.000 t.
Dla tak cennego tadunku, jak owoce suszone, jest to
ilo§¢ znaczna.

Import owocow $§wiezych przez Gdyni¢ byt
dotad bez znaczenia (238 t w 1931 r.). I w tej
dziedzinie jednak w 1932 r. powinny nastgpi¢ =za-



sadnicze zmiany w zwiazku z wejSciem w Zycie pre-
ferencyjnych cet morskich na owoce potudniowe,
dalej w zwiazku z zadecydowanga budowa specjal-
nych sktadow owocowych w porcie gdynskim,
wreszcie w zwigzku z przygotowaniami do utwo-
rzenia w Gdyni aukcji owocowej.

Te same cla preferencyjne powinny utorowaé
droge¢ do usadowienia si¢ w Gdyni w powazniejszych
rozmiarach importu tow ar 6w kolon jalnych:kawy,
kakao, herbaty i t. d., ktory dotad byl bez znaczenia.
Swiezo wykonczony w porcie gdynskim hangar Nr. 5
(pietrowy magazyn dlugoterminowy) nadaje si¢ szcze-
g6lnie dobrze do manipulowania i sktadowania cen-
nych towarow kolonjainych.

Skoncentrowanie przywozu przez Gdyni¢ tytoniu
jest juz faktem dokonanym. Import w 1931 r.—
4.495 t, nie stanowi jednak jeszcze pelnych mozli-
wosci pracy portu, albowiem powazna cze¢$¢ importu
polskiego, pochodzaca z Wtoch i Poin. Afryki, wciaz
jeszcze dociera do kraju przez Triest, a stad droga
ladowg — pomimo nawet istnienia w Gdyni wlasnego
magazynu importowego Panstwowego Monopolu Ty-
toniowego. Zdobycie tych omijajacych dzi§ Gdynig
transportow powinno znalez¢ si¢ na porzadku dzien-

nym 1932 r.
W 1931 r. pojawily si¢ w Gdyni pierwsze powa-
zniejsze partje $ledzi — $§wiezych 1 solo-

nych, ogétem 1.503 t. Sg to jednak do tej chwili
wylacznie transporty probne, wzgl. transporty zgola
przypadkowe. Jedynie import $ledzi $wiezych,
przechowywanych w Chlodni Portowej, zaczyna na-
biera¢ cech statosci, co stanowi objaw dodatni, gdyz
dotychczas import tego artykutu, bedacego zasadni-
czym surowcem dla krajowych fabryk konserw ryb-
nych, szedl wytacznie przez Altong¢. Przywéz nato-
miast podstawowego gatunku $ledzi —$ledzi solo-
nych, rozpocznie si¢ na dcbre dopiero po usku-
tecznieniu w porcie pewnych inwestycyj specjalnych,
a przedewszystkiem po wybudowaniu magazynow S$le-
dziowych. Nieduzy magazyn prywatny —f ,Morze
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Potnocne", ktora przytem rozporzadza 8 wlasnem
statkami dla potowu $ledzi na dalekich morzach —
juz funkcjonuje. Pierwsze magazyny rzadowe beda
budowane prawdopodobnie w 1932 r. Nalezy w zwiaz-
ku z tern przypuszczaé, ze rok przyszly bedzie i w dzie-
dzinie importu $ledzi rokiem postepu.

Szczegbdlnie dobre zapowiedzi czyni¢ mozna na
1932 r. w zakresie importu bawetny. Juz w 1931 r.
wokoto tego importu skupito si¢ duzo wysitkow i za-
wiagzato si¢ duzo — moze nawet zaduzo — rozmow.
Wynik r. ub. — 6.063 t, co odpowiada ilo$ci ok. 30.800
bel, nie jest oczywiscie bez znaczenia, nie pozwala
jednak jeszcze mowi¢ o zdobyciu bawelny dla
Gdyni. Duzo jeszcze trudnos$ci stoi na drodze do
osiggnigcia tego celu. Ale rok ubiegly o tyle jest
znamienny, ze pozwolil na wszechstronne przygoto-
wanie portu gdynskiego do nowej dla niego, a skom-
plikowanej pracy przy przetadunku 1 manipulacji
surowca bawelnianego. Magazyny portowe sg juz do-
stosowane do potrzeb sktadowania bawelny, przy-
czem w ciagu roku zbudowano jeden magazyn spe-
cjalnie z mys$la o bawelnie. Ekspedytorzy gdynscy
poznali nieznany im dotychczas interes bawelniany.
Osiedli w Gdyni fachowi keeperzy bawelniani. Obec-
nie, po doswiadczeniu 1931 r., nalezy wykorzystac
trwajacg wciaz dogodna konjunktur¢ na migdzyna-
rodowym rynku bawelnianym i przy pomocy wpro-
wadzanych i dla tego artykulu preferencyjnych cet
morskich $ciggnaé ostatecznie bawelng do Gdyni.
Be¢dzie to zadanie trudne, jednak rezultaty, uzyska-
ne w r. ub., pozwalaja wierzy¢, ze cel ostateczny zo-
stanie osiagniety juz niedtugo. W kazdym razie
stwierdzi¢ nalezy, ze pod wzgl¢gdem techniczno-trans-
portowym port gdynski juz w tej chwili jest gotow na
przyjecie chocby catego polskiego importu bawelny,
czego jeszcze przed rokiem nie mozna bylo powiedzie¢.

Jeszcze jeden tyjko artykul jest do zanotowania
w imporcie przez Gdyni¢ — mianowicie papier:
1.314 t. Rownocze$nie w wywozie figuruje pozycja
1.730 t papieru. Jest to w czeSci eksport papieru
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polskiego, przedewszystkiem jednak mamy tu do
czynienia z reeksportem na Lewant papieru finlandz-
kiego. Ten ciekawy tranzyt morski, be¢dacy wyni--
kiem pracy linij battyckich P. P. ,Zegluga Polska",
zostal dopiero zapoczatkowany i ma dobre widoki
dalszego rozwoju.

Poza wymienionemi wyzej artykutami spotykamy
w imporcie przez port gdynski jedynie pozycje nie-
wielkie: po kilkaset, a nawet po kilkadziesigt ton.
Wymienimy tu: napoje alkoholowe (365 t), szma ec
(91 t) — ktoéry przed rokiem byl przywozony przez
Gdyni¢ w duzych iloSciach (3.412 t), a obecnie znikt
w imporcie prawie catkowicie, co jest wyn kiem
zmiany naszej polityki handlowej, dalej tluszcze
zwierzece '419 t), skory (249 t), oleje (335 t), zywica
(173 t), asfalt (878 t), ka ;czuk (148), wyroby gumo-
we — glownie opony samochodowe (400 t), oliwa
(295 t), garbniki (244 t), glinki farbiarskie (567 t),°
farby (33 t). miedz (763 t), w/roby zelazne i stalo-
we (561 t), maszyny i aparaty (748 t), samochody
(588 t), tkaniny (511 t) etc. Jest to t. zw. drobnica,
stanowigca przewaznie tadunek pracujacych w Gdyni
linij regularnych.

W wywozie dorobek ub. roku jest wigkszy.
Jest to naturalne, je$§li si¢ zwazy, ze w obecnym
okresie kryzysu przyw6z do kraju jest ograniczany
i przez Panstwo, ktore musi dba¢ o aktywno$é swego
bilansu handlowego, 1 przez samo spoleczenstwo,
ktéore mniej konsumuje, i wreszcie przez przemyst,
ktéory ogranicza produkcj¢, a wigc i odbidér surow-
céw zagranicznych. Te same natomiast przyczyny
sprawiaja, ze wywo6z ma tendencj¢ wzrostu. Nieza-
leznie od tego fakt posiadania wlasnego portu przez
Panstwo, ktore doniedawna jeszcze bylo pozbawione
tego instrumentu pracy, przedewszystkiem wtasnie
w dziedzinie eksportu stwarza mozliwo$ci nowych
poczynan. Jak zobaczymy nizej, w r. ub. znowuz
byliSmy $§wiadkami rozpoczecia wzgl. rozwinigcia
nowego dla kraju eksportu bezposrednio dzigki moz-
noéci oparcia go o wtlasny port i jego urzadzenia.
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W dziedzinie wywozu wegla osiggnieto w 1931 r>
prawdopodobnie szczyt tego, co jest w tej dziedzif
nie mozliwe do osiggniecia przy obecnej konjunktu-
rze, uwzgledniajgc oczywiscie prace sgsiedniego
Gdanska, ktorego obroty bedg zawsze normowaty
obroty Gdyni. Techniczne bowiem mozliwosci prze-
tadunku wegla w Gdyni i dzi$ nie sg jeszcze w petni
wykorzystane. Nawet przy istniejagcych urzgdzeniach
mozliwosci te wahajg sie w granicach 550—600 tys. t.
miesiecznie, podczas gdy fdktyczny przetadunek
ostatnich miesiecy wykazuje 400—450 tys. t, za$ caty
r. ub. dat 4,167.048 t, bez bunkru, ktérego w r.
ub. zatadowano w Gdyni na statki 206.047 t. A prze-
ciez ilos¢ dzwigéw w porcie weglowym Gdyni jest
wcigz jeszcze mniejsza, niz ta, ktéra wynikataby
z racjonalnej pracy koncernéw. To wszystko powinno
Swiadczy¢, ze dalsze mozliwos$ci rozwoju eksportu
wegla przez Gdynie sg teoretycznie wcigz jeszcze
znaczne. Konjunktury rozpoczynajgcego sie roku sag
jednak, jak wiadomo, niepomys$ine. Liczy¢ sie nalezy
w tym roku ze spadkiem eksportu wegla pol-
skiego za morze, co jednak w wiekszym stopniu do-
tknie Gdansk niz Gdynie, pracujaca taniej, przytem
gtdbwnie wtasnemi urzgdzeniami koncernéw weglo-
wych.

Eksport koksu, wbrew oczekiwaniom, nie wzrést,
wykazujgc w 1931 r. 10421 t wobec 8.872 t
w 1930 r.

Stosunkowo stabe wyniki dat w 1931 r. eksport
zboza, jak dotad — wytgcznie zyta. Rozpoczgt sie
on w koncu 1930 r. dzieki pracy silosu Olejarni
Gdynskiej. W 3 ostatnicn miesigcach 1930 r. wywie-
ziono tg drogg 8.259 t zyta. Przetadunek ten byt
kontynuowany do maja 1931 r., poczem ustat, po no-
wych za$ zbiorach prawie Zze nie odrodzit sie. W ciggu
catego r. ub. wywieziono 18.680 t zyta. Stwierdzié
nalezy, ze w zakresie przetadunku zboza Gdynia nie
jest jeszcze urzadzona. Eksportu zboza przez Gdynie
nie mozna opiera¢ na elewatorze Olejarni, ktérego
przeznaczenie jest zasadniczo zupetnie inne. To tez

cf>
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ostatnio zdaja si¢ zupelnie realnie dojrzewac istnie-
jace juz dawniej projekty budowy w porcie gdyn-
skim duzego elewatora zbozowego. Rok 1932 praw-
dopodobnie i w tej dziedzinie bedzie rokiem postepu.

Podobnie podjete w r. ub. préby wywozu przez
Gdyni¢ maki (zreszta w znikomych ilosciach —
155 t) wykazaty, ze i w tej dziedzinie Gdynia nie
jest jeszcze gotowa do podjecia pracy. Jednym
z gtownych warunkow, ktoéry umozliwitby zorganizo-
wanie przetadunku maki w Gdyni, bedzie utworze-
nie w porcie strefy wolnoctowej. /

Wywéz cukru przez Gdyni¢ skonsolidowatl sie
w 1931 r. znacznie. Eksporterzy cukru posiadaja juz
w porcie 3 wtlasne magazyny o tacznej powierzchni
sktadowej ok. 18.000 m2 Na gietdach mig¢dzynarodo-
wych sprzedaz cukru ze skladow w Gdyni przyje¢la
si¢ juz catkowicie pomimo istniejacych niedawno jesz-
cze w tej dziedzinie obaw i trudnosci. Skutkiem tego
w 1. ub. wywieziono przez Gdyni¢ 115529 t cukru
wobec 89.766 t w 1930 r. i 23.577 t w 1929 r.
Pod wzgledem ilosSciowym cukier zajmuje dzi§ w obro-
tach Gdyni trzecie miejsce (po weglu 1 zlomie).
W 1932 r. zamierzona jest budowa przez zwigzki
cukrowni czwartego magazynu, mozna wiec spodzie-
waé sig, ze eksport cukru przez Gdyni¢ w przy-
sztosci bedzie wzrastal. Ciekawy szczegdl tego eks-
portu w r. ub. stanowi fakt S$ciggnigcia do Gdyni
cze$ci transportow rzecznych cukru — mianowicie
24.247 t, przybylych berlinkami z Wisty.

Nowym dla portu jest wywoéz ziemniakow
(15.572 t). Po raz pierwszy transporty ziemniakéw, kie-
rowane przewaznie w ladunkach calookretowych,
przytem prawie wylacznie do Anglji— odeszty z Gdyni
w sezonie wiosennym 1931 r. (3.510 t). W sezonie
jesiennym uczyniono prob¢ na wigksza skale (12.062 t),
za$§ dalszemu eksportowi przeszkodzily wczesne mrozy.
W kazdym razie obie proby wypadty udatnie, mozna
tez uwazac¢, ze artykul ten jest ostatecznie zdobyty
dla Gdyni i ze juz na wiosn¢ 1932 r. wigksze partje
ziemniakéw odejda przez port gdynski. Jest to tem
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bardziej cenne, ze dotychczas ziemniaki polskie szty
do Anglji gtownie przez Hamburg.

Eksport bekonow przez Gdyni¢ stanowi jedng
z najpowazniejszych zdobyczy portu w ostatnim okre-
sie jego pracy. Eksport ten, rozpoczety w polowie
1930 r. (11.196 t), w 1931 r. utrwalil si¢ ostatecznie,
dajac bardzo powazng liczbg 51.821 t. Szczegdblnie
dodatni moment stanowi prawie ze idealna regular-
nos$¢ tego cennego eksportu, gdzie co tydzien 3 statki
statych linij do Anglji taduja po c-a 1.000 t bekonow.
Artykut ten stanowi w ten sposdéb podstawe pracv
wymienionych linij, co z kolei daie mozno$§¢ rozwija-
nia pozostatego eksportu angielskiego. Nalezy sadzi¢,
ze, mimo trudnos$ci, na jakie obecnie z racji spadku
funta napotyka eksport bekonow, w 1932 r. powinien
on raczej rozwija¢ si¢, niz zmniejszaé sig.

Przy bekonach ida do Anglji przez Gdyni¢ po-
wazne ilosci szynek (w 1930 r. 1.058 t, w 1931 r.
7.608 t). I tu mamy do czynienia ze stale rozwijaja-
cym si¢ regularnym eksportem, roéwniez majacym
przed sobg pomys$lne widoki.

Wywoz ptactwa bitego (drobiu i zwierzyny)
dat w 1931 r. zaledwie 326 t. I ten wywo6z ma przed
sobg duza przysztos¢, wymaga on jednak powazne
przedwstepnej pracy organizacyjnej. Kilkakrotne pro-
by w tym kierunku, podnoszone ostatnio na terenie
Gdyni, jak dotad daty przewaznie skromne wyniki.
By¢ moze sg tez po temu zapowiedzi — rok 1932
przyniesie pod tym wzgledem zmian¢ na lepsze.

Braki organizacyjne wykazuje, jak dotad, takze
wywoéz masta, zdawalo si¢ tak pomyS$lnie zapo-
czatkowany w 1930 r. Wowcezas w ciggu potrocza
wywieziono 1,469 t, w r. ub. za$ przez caly rok
wywieziono zaledwie 1.723 t. Eksport ten ma cha-
rakter sezonowy (lato), nieregularno$§é jednak obro-
tow, notowana w naszym eksporcie, jest niewatpli-
wie rzucajgca si¢ w oczy. I w tej wigc dziedzinie
czeka naszych eksportero6w duza praca organizacyj-
na. Pole do pracy jest wdzigczne, albowiem aparat
transportowy w kierunku do Angl'i jest zmontowany
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catkowicie 1 jest istotnie pierwszorz¢gdny: sprawny
dowdz kolejowy w wagonach-chtodniach do Gdyni,
tutaj wielka chtodnia portowa, dajaca dogodne kre-
dyty zastawowe, wreszcie regularna tygodniowa ko-
munikacja okr¢towa z Angljg statkami, zaopatrzo-
nemi w pomieszczenia chtodnicze.

Jaja o wiele lepiej niz masto wykorzystaty po-
wyzsze mozl wosci transportowe. Z 484 t w 1930 r.
wywoz jaj w 1931 r. wzrost na 5.601 t. Sg one gtow-
nym przedmiotem skladowania w Chtodni Porto-
wej. Dzigki pracy Chtodni wywoéz jaj nabiera coraz
bardziej cech regularnosci. I w tej dziedzinie jednak
jest jeszcze duzo do zrobienia, wcigz bowiem gros
polskiego eksportu zamorskiego jaj kieruje si¢ na
Hamburg. W 1932 r. bedziemy niewatpliwie $wiad-
kami dalszych postepow portu gdynskiego w tej
walce konkurencyjnej z Hamburgiem.

Wywoz do Ameryki wyttokoé6w buracza-
nych, ktory w 1930 r. dal tak tadne wyniki
(15.196 t), w r. ub. utrzymywatl si¢ jeszcze czas jaki$
przez 1 kwartat, potem jednak ustat catkowicie, gdyz
w obecnym kryzysie tranzakcje tym tanim artykutem
na dalsze dystansy staty si¢ nierentownemu Wyszto
z portu ogoélem 3.702 t, w tem znowuz przewaznie
byty tranzytowe wyttoki rumunskie. Sg jednak pew-
ne widoki, ze eksport ten niedtugo, by¢ m: ze, wzno-
wi sig.

Istnieja rOwniez pewne szanse na pozyskanie tran-
zyta przez Gdyni¢ do Ameryki jeszcze jednego arty-
ku’u pochodzenia rumunskiego — kos$ci i macz-
ki kostnej. Nienaleznie od tranzyta rumunskiego
pewne ilosci kosci bylty w 1931 r. eksportowane
z Polski (755 t) — do Finlandji i Szwecji.

Drzewo bylo pierwszym tadunkiem, wystanym
w 1924 r.przez Gdynig¢. Charakter jednak uporzadkowa-
ny i mniej lub wigcej staly ma ten eksport po raz
pierwszy dopiero w 1931 r., kiedy to wywieziono ogob-
tem 26.820 t drzewa, a w tem 15.075 t slupow
telegraficznych 1 11.745 t tarcicy — desek i tat. Ilosci
powyzsze nie sg jednak na skale wywozu polskiego



17

duze i stanowia pomimo wszystko raczej transporty
probne. Sam przetadunek drzewa odbywa si¢ na
placach tylko prowizorycznie na ten cel przeznaczo-
nych. W 1932 r. sytuacja pod tym wzgl¢gdem nie
zmieni si¢, powstang jednak prawdopodobnie nowe
place drzewne w porcie, dzigki czemu liczby obro-
tow be¢da zapewne nieco wyzsze. Radykalna zmiana
bedzie mogta nastapi¢ dopiero po wykonaniu pla-
nowanych (bez terminu jeszcze) inwestycyj nad Ka-
natem Przemystowym. I wowczas jednak szczegdlnie
intensywna rozbudowa portu drzewnego nie bedzie
lezala w planach rozwojowych Gdyni.

Cenniejsze wyroby drzewne, jak: klepki
(217 t), dykty (66 t), meble gigte (180 t), wyroby ko-
szykarskie (144 t) — stanowigce, jak wiadomo, po-

wazny przedmiot wywozu z Polski, przez Gdynig¢
ida dotad w minimalnych iloSciach. Jest to niewat-
pliwie jeden =z bardziej istotnych odcinkéw pracy
organizacyjnej portu na najblizszy okres.

Podobnie cement nie zdobyl sobie dotad pola
pracy w Gdyni. W 1931 r. wywieziono przez Gdynig¢
2 przypadkowe (podobnie jak w latach poprzednich)
partje cementu do krajow battyckich — ogétem 1.2081
I tu czeka port praca organizacyjna.

Istotng zdobycz portu ostatnich czasow stanowiag
sole potasowe, ktore wykorzystuja port w Gdyni
dla rozwinigcia swojej ekspansji na rynki zagra-
niczne. Udaje im si¢ to, bo oto w 1931 r. wywie-
ziono przez Gdyni¢ za morze 32.972 t soli potaso-
wych— gtownie do Holandji, Szwecji i Anglji. Przed-
tem jedynie w 1930 r. wywieziono' 1.986 t. Jezeli
polskie sole potasowe beda w dalszym ciggu— co
nalezy przypuszczaé — wytrzymywaty konkurencje
poteznego Kalisindikat'u — Gdynia bedz e miata z tego
zrodta stale powazne =zatrudnienie i bedzie musiata
pomys$le¢ o specjalnych wurzadzeniach sktadowych
i przetadunkowych dla tego artykutlu na w Or istnie-
jacych w innych portach. Dzi§ bowiem sole potaso-
we saw Gdyni przeladowywane dosyé prymitywnym
sposobem.



Rozwija si¢ rowniez eksport przez Gdyni¢ n a-
wozow azotowych (z Moscie i Chorzowa). Za-
poczatkowano eksport len w 1930 r. — wywieziono
wowczas 3.086 t. W r. ub. wywieziono 8.909 t,
gléwnie siarczanu amonu i saletry azotowej. Produ-
kty te ida przedewszystkiem do krajow skandynaw-
skich, a poza tem do Belgji i Anglji. I tu mamy do
czynienia ze zmudnemi wysitkami zdobywania no-
wych rynkow. Od powodzenia tej akcji zaleze¢ bedzie
dalsza praca portu gdynskiego przy tym artykule.

Rok ubieglty dat Gdyni mozno$¢ =zapoznania si¢
z nowym dla niej masowym przetadunkiem wyro-
bow metalowych —mianowicie szyn kolejowych.
Nasze huty zelazne przyjety wigksze zamowienia
szyn dla kolei holenderskich z dostawag przez Gdy-
ni¢. Na poczet tego zamowienia w r. ub. wyslano
przez Gdyni¢ 10.290 t szyn kolejowych. Istniejg
dane, ze eksport ten utrzyma si¢ i na przysztosé
1 ze poza tem rozszerzy si¢ na inne wyroby hutni-
cze—na rury, zelazo walcowane i t. d. Rozwiniecie
tego eksportu stanowi znowuz jedno z powazniej-
szych biezacych zadan portu.

Powazna role w pracy portu gdynskiego w 1931 r.
odegral cynk iblacha cynkowa. Wywiezio-
no go 15.494 t. Ten znowuz artykut pozyskano
w wyniku skutecznej konkurencji ze Szczecinem.
Nie powinno ulega¢ watpliwosci, ze 1 ten towar
Gdynia utrzyma odtad na state, chociaz w 1932 r.,
ze wzgledu na cigzki kryzys w krajowym' przemysle
cynkowym, przejda przez Gdyni¢ prawdopodobnie
nieco mniejsze ilosci cynku.

Bardzo wreszcie interesujacy artykut eksportu
przez Gdyni¢ stanowia ostatnio wyroby witokni-
ste —tkaniny i konfekcja. Wchodzi tu w gr¢ prze-
dewszystkiem wywo6z do Anglji i do jej kolonij.
Eksport ten, zapoczatkowany w 1930 r. (387 ),
w r. ub. dal powazna kwote 3.010 t. Zostat on ostat-
nio powaznie zagrozony w swojej egzystencji przez
spadek funta 1 protekcyjne cta angielskie, nie-
watpliwie jednak zdazyt przedtem o tyle zdoby¢
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sobie rynki zbytu w Anglji i jej kolonjach, ze cat-
kowicie nie da se¢ z nich juz usunaé, a poza tem
jest energiczn e wprowadzany na nowe rynki.

Poza wymienionemi wyzej artykutami w eksporcie
figuruja, podobnie jak w imporcie, artykuly obrotu
wybitnie drobnicowego. Wymieni¢ tu nalezy: grzy-
by suszone (31 t), wyroby alkoholowe (917 t), ttu-
szcze zwierzgce surowe (288 t), skory (92 t), obu-
wie (246 t), nasiona (56 t), olej fuzlowy (124 t), wy-
roby stalowe 1 zelazne (966 t — glownie artykuly
kanalizacyjne i radiatory), ksiagzki i broszury (127t
wysylane gléwnie do Stanéw Zjednoczonych dla
miejscowej kolonji polskiej), przedze bawelniang
(32 t) etc. Niejedna z tych drobnych pozycyj stanowi
zapoczatkowanie przysztych obrotow na wigksza
skale.

Powyzszy przeglad gtownych towaréow, bedacych
przedmiotem obrotu portu gdynskiego, powinien wy-
raznie ilustrowaé coraz wigksza réznorodno$¢ pracy
portu, a jednocze$nie coraz wigksza skalg tej pracy.
Nieme liczby nieraz niedostatecznie przemawiaja do
wyobrazni. Trzeba skupi¢ calg uwage, zeby uswia-
domié¢ sobie, czem w obrocie gospodarczym sa takie
liczby, jak np. cztery miljony ton wegla, sto tysiecy
ton cukru, piecédziesiat tysigcy ton bekondéw lub
trzy tysigce ton tkanin. Jest to produkt rocznej
pracy miljonow ludzi! Skierowanie tych ogromnych
iloSci na wlasciwe 1 najtansze drogi handlowe
stanowi zadanie gospodarcze nie mniejszej wagi niz
wlasciwa organizacja samej produkcji. Zrozumienie
tej prawdy daje dopiero nalezyte pojgcie o znacze-
niu, ktorego z kazdym rokiem nabiera port gdynski
dla Polski.






zamorskie. obroty towarowe. portu gdynskiego w 1931 r.
(w tonach)

A. — Przywoz
1 9 3 1
N Towar P Caly rok 195 1929 1928
porz. Styczen Luty Marzec Kwiecien Maj Czerwiec Lipiec  Sierpien Wrzesien dzi:rzn-ik Listopad Grudzien 1931
1 IyZ SUTOW Y evrerreeeeerenes - 17.782 16.206 8.278 24.081 8.431 509 75.286 46.864 56.665 57.427
2 oOwWoCe SW I€Z€ .coveenenes 1 11 49 11 1 10 14 33 25 58 23 238 614
3 owoce suszone . . . . 22 Z 7 20 2 10 18 542 466 318 454 1.864 | o o
4 orzechy ziemne . ... 205 — 152 — — — — — — — — 357 - —’ —
5 Kaw a . — - — 1 13 2 — 15 3 7 6 — 47 - — —
6 kakao (w ziarnkach' . . 16 16 — 16 — 10 28 10 95 - - —
7 herbata .. — 3 3 — 19 1 19 9 7 68 3 35 166 --- — —
8 [ 2 T I ¢ R 215 1.441 147 131 163 157 732 343 227 437 102 401 4.495 982 2.035 —
9 napoje alkoholowe . . . 41 15 18 18 25 46 42 4 15 20 107 14 366 444 —
JO  Sledzie e, 339 260 245 108 — — — 15 218 16 94 209 1.503 — — —
11 fosforyty ... — — — — 5.334 — — — — 7.742 — — 13.076 13.835 22.600 3.100
12 zuzle Thomasa.......... 1.050 3.810 3.450 1.(00 8.900 11.100 13.138 14.430 10.050 — 2.700 1.577 71.205 85.315 132.203 101.855
13 tluszcze zwierz, surowe 30 12 — 15 19 — 40 111 — 78 80 34 419 3.7600) — —
14 SKOTY e 22 25 21 28 34 23 24 10 14 24 15 10 249 104 — —
15 siemi¢ Iniane . .. — — 539 907 606 — — — — — — — 2.053 — - —
16 kamienie brukowe . . . — — — 1.082 — 145 168 650 — — — — 2.045 5.115 1.744 7.488
17 oleje 22 25 31 86 80 — 31 1 45 13 — 1 335 351 — -
18 zywica 51 52 — — 11 — — — 31 — 15 11 173 108 — —
19 asfalto e — — — — 399 479 — — — — — — 878 624 — —
20 kauczuk i 2 7 — 3 3 — 1 124 — 7 1 — 148 — — —
21 wyroby gumowe . . .. — 10 21 11 71 20 56 58 23 75 31 29 400 — - —
22 saletra 4.000 — - — — 5 — 1 — 2 6 3 — 4.016 13.991 39.299 6.552
23 oliw a... — — — — — 1 112 7 17 92 21 45 295 — - —
24 garbniki 3 — — 18 3 — — — 201 20 — 244 196 — —
25 glinki farbiarskie . . . v 92 — 20 — 94 — 105 107 — 94 66 — 567 — - —
26 rudy zelazne 1.625 2.800 — — — — 2.799 — 2.800 5.654 6.064 — 21.742 41.230 18.180 2.826
27 piryty — — — — — — — — — — — — 10.973 — —
28 zelazo 1 stal..... 159 — — 5 — 10 201 — — 1 — — 376 662 324
29 zelastwo (ztom) . . .. 22.010 21.574 36.033 21.785 33.586 38.679 28.311 29.416 43.950 36.552 20.794 9.210  341.901  272.479 49.582 11.161
30 MmiedZ. e 92 127 76 255 31 31 15 76 15 45 763
31 wyroby zelazne i stalowe - 13 6 17 29 12 13 52 19 22 126 252 562 - - -
32 masz., aparaty iich cze$ci 132 60 29 49 67 57 74 50 94 54 59 23 748
33 samochody i ich czesci . 75 30 51 35 61 43 42 39 46 36 56 83 588 613 - -
34 celuloza - - - - - - - - - 470 - - 470 - - -
35 papier... 5 39 4 167 18 2 4 256 13 221 185 401 1.314 -
36 bawelna . 281 380 534 542 429 457 279 587 170 467 1.864 74 6.063 564 2.015
37 AUZKC1 @ < - - - - - - 5 99 99 238 33 - 473 - - -
38 TOZNE o 262 168 200 108 257 140 36 243 30 543 396 593 3.020 5.293 6.807 2.302

Razem: 30.752 30.867 41.591 44.191 66.520 59.685 70.398 55.089 58.458 53.733 33.232 14.033 558.549  504.117  329.644 192.711

Y W iem szmalec 3.412 t i stonina 348 1L






porz.

OO0 N WN —

Towar

Styczen
ZY L0 e 1.189
ryz wytuszczony . . . . 51
maka wszelka, procz ryz. —
maka ryZow a.... —
ziemniaki . -
CUKI@T i 2.170
napoje alkoholowe
S O 1o —
bekony 4.420
wedliny ... 622
ptactwo bite 55
m asto 28
JAJA e 20
wyttoki buraczane . . . 783
makuchy ., 895
melasa .o -
kos$ci i maczka kostna . —
tluszcze zwierz, surowe . —
SKOTY i 14
obuwie
deski i taty 38
stupy telegraficzne —
klepki —
dykty -
meble gigte —
nasiona 23
wyroby koszykarskie 5
cem ent. ... . —
wegiel eksportowy . . . 263.175
wegiel bunkrowy . . . . 17.448
KOKS o 1.240
sole potasowe A —
nawozy azotowe . . . . -
olej fFUzloW Y .oooveeveererennns 37
szyny kolejowe . . .. —
CYNK o 203
blacha cynkowa . . .. —
wyroby zelazne i stalowe 36
celuloza ... -
PaAPIAr e —
ksigzki i broszury . . . 11
tkaniny 44
FOZNE oo 62

Razem: 292.569

Luty

5611
385

11
4.430
6
3.493
454
56

230.670
11.343
1.225
920

56

203

| *

16
11
63
50

260.437

Marzec Kwiecien

4.175
60

15
26.175

3.503
322
27
243
1.059

11

5
270.416
13.536

400
1.630

2.703
174
14

2
53
27

324.594

5.095
195
105
300
2.395
18.398
112

4.185
599

1

5

152
404
154

178

14

16
302.137
18.590
358

1.000

2.056
75

47
138

6

63

49

356.845

1 9

Maj Czerwiec
1.932 e
2.532 2.085

800 956
1.089 —
10.029 4.233
74 1
6.051 3.936
832 668
— 4
19 696
934 465
50 —
— 232
— 275
14 22
55 22
2.513 507
1.199 2.844
— 65
16 8
15 38
23 15
1 1.207

359.324  333.201
17.565 17.395

240 200
2.150 5.550
250 302
12 —
2.158 1.920
79 14
89 228
— 105
9 35
115 145
52 128

410.221 377.502

Lipiec

1.736

451

317
29

3.627
647

9

565
463

390.244
19.784
1.950
5.330

13
236
28

432.704

Sierpien

1.956
59
820

2.672
98

3.506
622

154
327
104
150

25

1.405
1.559

383.735
2J.378
779
3.680
330

1.647

125
248
9
316
1.165

425.924

1

Wrzesien .
dzi

210
3.274
595
15
217
77

4.001
614
35
183
594

158
2.832
15

15

10

36

388.916
16.302
1.204
3.021
2.582

3.017
973

3

58

11
426
78

429.475

Paz-
ern

338 128
3.612 2.922
560 1.395
2.572 8.357
12.581 10.180
160 266
5.496 5.127
809 785
19 54
50 4
778 1.050
— 583
6 1

1
4.091 1.385
200 1.018
47 60
34 8
5 14

433.900  420.426
20.980 16.240

1.340 925
804 6.120
1.975 1.100
755 3.999
340 624
154 118
803 209
2 18
707 618
154 296

493.269  484.030

ik Listopad Grudzien

2.363

609
1.118

. 24127

95

4.476
635
63

545

125
1.100

390.905
16.487
560
4511
450
2.518
432

31
316
1
103
164

453.993

Caty rok
1931

18.680
21.171
155
6.487
15.572
115.529
916
51.821
7.608
326
1.723
5.601
3.702
1.906
1.100
755
275

93

246

U 745
15.075
218
66

180

56

144
1.208
4,167.048
206 047
10.421
32.791
8.908
124
10.290
15.142
352
966
105
1.730
t27
2.889
2267

4,741.565

1930

8.259
3.594

165
9 309

89.766
272
2.000
11.196
1.058
51
1.469
484
15.196
1.023

150
2,808.829
145.552
8.872
1.986
3.086

52

132

1.180

144

387
5.097

3.121.631

1929

2,324.504
123.391

1.802

2,492.858

1928

300

637

1,765.058 |












